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РЕФЕРАТ 
 

Бакалаврська кваліфікаційна робота складається з пояснювальної записки 

на 47 сторінці тексту, 10 рисунків, 7 таблиць, перелік посилань включає 18 

найменувань джерел, та графічного матеріалу на 8 слайдах (формат А4 в додатку) 

Об'єкт роботи - Поліпшення організації дорожнього руху рухомого складу на 

перехресті пр. Шевченка - пр. Аношкіна (м. Кам’янське) 

В першому розділі роботи проаналізовано особливостей розташування і ролі 

перехрестя в транспортній мережі міста. Отримані фактичні дані, що 

характеризують транспортні та пішохідні потоки на  перехресті. Виконано 

розрахунок приведеної та перспективної інтенсивності руху з урахуванням складу 

транспортних потоків. Побудовані картограми інтенсивності транспортних 

потоків приведених і перспективних з поділом і позначенням транспортних 

потоків по інтенсивності. Проаналізована наявна і потрібна кількість смуг для 

фактичної і перспективної інтенсивності руху. Наявні дві полоси руху забезпечує 

не лише наявну, а і перспективну інтенсивності транспортних потоків 

В другому розділі виконано аналіз перехрестя на наявність конфліктних 

точок та їх склад. Яким визначено, що перехрестя слід віднести до дуже 

конфліктного. Наявність 69 конфліктних точок, серед яких 36 точок перетину 

руху. Це підтверджує і обґрунтовує впровадження змін. Запропоновано 

організувати роз’їзд на перехресті рухом по колу  (буде 52 і 20 точок відповідно). 

В третьому розділі розглянута організація дорожнього руху на перехресті 

реалізується за допомогою організації руху по кругу, дорожніх знаків і дорожньої 

розмітки що регламентовано Стандартами України.  

В четвертому розділі наведено інформацію про законодавчу і нормативну 

базу з охорони праці для підприємства, вимоги до території підприємства та 

облаштування споруд і приміщень, про функції служби охорони праці, та про 

планування роботи служби охорони праці. 

АВТОТРАНСПОРТ, ПІШОХОДИ, ПЕРЕХРЕСТЯ, ПЕРЕХІД, РУХ, 

ІНТЕНСИВНІСТЬ, БЕЗПЕКА, ДОРОЖНІ ЗНАКИ, ДОРОЖНЯ РОЗМІТКА 



 

ЗМІСТ  

ВСТУП 8 

1 АНАЛІЗ ПАРАМЕТРІВ ДОРОЖНЬОГО РУХУ Ошибка! Закладка не 

определена. 

1.1. Визначення інтенсивності і складу транспортного потоку Ошибка! 

Закладка не определена. 

1.2. Побудова картограми інтенсивності транспортних потоків Ошибка! 

Закладка не определена. 

1.3 Вибір кількості смуг руху на підходах до перехрестя Ошибка! Закладка не 

определена. 

Висновки по розділу 1 Ошибка! Закладка не определена. 

4. Побудовані картограми інтенсивності транспортних потоків приведених і 

перспективних з поділом і позначенням транспортних потоків по інтенсивності

 Ошибка! Закладка не определена. 

5 Проаналізована наявна і потрібна кількість смуг для фактичної і перспективної 

інтенсивності руху. Наявні дві та три полоси руху забезпечує не лише наявну, а і 

перспективну інтенсивності транспортних потоків. Ошибка! Закладка не 

определена. 

2. ОЦІНКА СКЛАДНОСТІ ПEPЕХPЕCTЯ Ошибка! Закладка не 
определена. 

2.1. Аналіз конфліктних точок перехрестя Ошибка! Закладка не определена. 

2.1.1. Визначення типу перетину Ошибка! Закладка не определена. 

2.1.2. Визначення видів, та місць розташування конфліктних точок Ошибка! 
Закладка не определена. 

2.2. Вибір ширини смуг руху  Ошибка! Закладка не определена. Зм. Арк № докум. Підпис Дата 

Аркуш 

7 

275.БКР.02.04ПЗ 

Розроб. Сорокатий 
Перевірив  Коржавін 

  
Н.контр. Бурхович 

  

Аналіз та оптимізація організації 
та регулювання дорожнього руху 
на перехресті пр. Шевченка - пр. 

Аношкіна (м. Кам’янське) 

Літера  Аркушів 
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2.3. Схема пофазного роз’їзду Ошибка! Закладка не определена. 

2.3.1. Критерії введення світлофорного регулювання Ошибка! Закладка не 
определена. 

2.3.2. Аналіз інтенсивності транспортних потоків та вибір кількості фаз Ошибка! 
Закладка не определена. 

3. РОЗРОБКА СХЕМИ ДИСЛОКАЦІЇ ТЕХНІЧНИХ ЗАСОБІВ 
ОРГАНІЗАЦІЇ ДОРОЖНЬОГО РУХУ НА РЕГУЛЬОВАНОМУ ПЕРЕХРЕСТІ
 Ошибка! Закладка не определена. 
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3.1 Застосування технічних засобів організації дорожнього руху на перехресті
 Ошибка! Закладка не определена. 

3.2 Запропонована схема дислокації технічних засобів Ошибка! Закладка не 
определена. 

4.1 Законодавча і нормативна база з охорони праці для підприємств автомобільної 
галузі  Ошибка! Закладка не определена. 

ВИСНОВКИ ОШИБКА! ЗАКЛАДКА НЕ ОПРЕДЕЛЕНА. 
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ВСТУП 

 

Обґрунтування вибору теми роботи. Перехресті пр. Шевченка - пр. 

Аношкіна є одним з найнапруженішим в місті Кам’янське через перетин одного з 

головних проспекту з головною магістраллю вантажного транспорту, що 

проходить через в центральну частинуі міста. Підвищення безпеки руху на цьому 

перехресті є актуальним для м. Кам’янське. 

Мета роботи – аналіз параметрів організації  дорожнього руху, та розробка 

засобів підвищення безпеки дорожнього руху на перехресті  пр. Шевченка - пр. 

Аношкіна  (м. Кам’янське)  

Задачі роботи:  
1. Виконання аналізу параметрів автотранспортного, трамвайного, та 

пішохідного руху на перехресті  пр. Шевченка - пр. Аношкіна . 

2. Оцінка складність перехрестя, проаналізувавши наявність, види, та місця 

розташування конфліктних точок перехрестя.  

3. Розробка схеми дислокації технічних засобів організації дорожнього 

руху. 

Об'єкт роботи - дорожній рух на перехресті пр. Шевченка - пр. Аношкіна . 

Предмет роботи – Рух транспорту на перехрест пр. Шевченка - пр. 

Аношкіна (м. Кам’янське).  

Метод роботи - аналіз, порівняльний вибір, розрахунок, графічне 

проектування. 

Практичне значення одержаних результатів. Матеріали бакалаврської 

роботи використовуються в ВСП «Дніпровський фаховий коледж інженерії та 

педагогіки ДВНЗ  УДУНТ» при проведенні лекційних та практичних робіт з 

дисципліни «Безпека на транспорті», «Організування та регулювання дорожнього 

руху». 

Як для людства в цілому, так і для України автомобільний транспорт є 

найбільш затребуваним при перевезенні як пасажирів, так і вантажів. Він 

забезпечує функціювання та розвиток і промисловості і сільського господарства. 
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Але він споживає значну долю енергії, та оказує великий вплив на погіршення 

екологічної ситуації.  

Значні втрати несе людство від дорожньо-транспортних пригод (ДТП), в 

яких травмуються і гинуть люди. Згідно з даними поліції, протягом 2023 року в 

Україні сталося 23 642 аварії з загиблими та травмованими, що на 26,9 % більше, 

ніж у 2022 році (у 2022 році сталося 18 628 ДТП). Зросла минулого року і кількість 

загиблих внаслідок ДТП. Загалом протягом минулого року внаслідок аварій 

загинули 3 053 громадян (у 2022 році – 2 791), у тому числі 175 дітей (у 2022 році 

– 125). Ще 29 502 особи були травмовані (у 2022 році – 23 145), з них – 4 538 дітей 

(у 2022 році – 2 978)» [ 1 ] 

Серед причин ДТП порушення правил проїзду перехрестя займає провідне 

місто після перевищення швидкості і порушення правил маневрування і складає 

близько 24% від усіх ДТП [ 2 ]  

Зменшення шкоди від ДТП є поліпшення організації та регулювання 

дорожнього руху . 

Поліпшення безпеки руху на перехресті є усунення перетинів 

автотранспортних. а, також пішохідних потоків шляхом їх виконання на різних 

рівнях. Саме для цього перехрестя було заплановано і запроектовано дворівневу 

розв’язку, і навидь було почато будівництво мостових опор у 1995 році, в рамках 

проекту будівництва Лівобережного мосту. Але в 1996році через скорочення 

фінансування будівництво розв’язки було припинено, а  території під’їзду 

забудовані 

Тепер єдиним шляхів зменшення втрат від ДТП є удосконалення організації 

та регулювання дорожнього руху  

 


